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Opbouw presentatie

- Aanpak netwerkanalyses
- Plek voor de fiets naast andere 

modaliteiten
- Oplossend vermogen van de fiets 

voor autobereikbaarheid
- Wijze van beoordelen van de 

effectiviteit van maatregelpakketten
- Resultaten in o.a. KAN, 

Stedendriehoek en Twente



Structureren van informatie

De vraag is:
Op welk niveau wil je
toetsen? En op welk niveau
wil je onderhandelen?

Opgave is:
Op elk niveau passende
informatie leveren voor zowel 
knelpuntsignalering als effect-
waardering. 

welzijn, welvaart

kwaliteiten van locaties

kwaliteiten van verbindingen

kwaliteiten van schakels

files, ongevallen, hinder



Gehanteerde Lagen en Fasenmodel 
(tevens structuur van deze presentatie)

Voorschot op leerpunten bij de toepassing (laatste sheets):
- De zwakste schakel bepaalt de kwaliteit van het eindresultaat.
- Dit blijkt  het vakje linksboven (doelen op locaties) te zijn.
- Bruikbare reistijdberekeningen in congestiesituaties vergt

moderne simulatietechnieken.



Aantal inwoners (*1000) dat binnen 2 uur 
Arnhem en Nijmegen kan bereiken

(op basis van oude NRM data)

Beoordeling locaties 1

??

Hoe blij moet een locatie zijn 
met een groter invloedsgebied 
per OV als dat wellicht ten koste 
gaat van invloedsgebied per 
auto en fiets?

Er ontbreekt op het niveau 
van locaties een norm voor de 
beoordeling van bereikbaarheid.



?

Beoordeling locaties 2

Potentieel aantal bezoekers A dam Zuid as  in 
een situatie zonder files

Voor de auto kijken 
we traditioneel naar 
de gevolgen van 
files.

Bijvoorbeeld voor 
Amsterdam zuid.



?

Het potentieel aantal bezoekers van A dam
Zuid as is veel kleiner in een situatie met files

Beoordeling locaties 3

Invloedsgebied geselecteerde locatie
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Maar hoe problematisch is nu dat gegeven eigenlijk?



Beoordeling locaties 4

?

Nog lastiger: per 
modaliteit.

Welke knelpunten 
volgen hier nu uit?

Hoe problematisch is 
het relatief kleine 
invloedsgebied van 
Den Haag per auto?



Aantal bereikbare inwoners 
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Beoordeling locaties 5

Gekozen toetsingsnormen in 
onze NWA s:
1. We hanteren de huidige situatie 
als referentie, bijvoorbeeld door te 
kijken naar de toe- of afname van 
het invloedsgebied van bedrijven 



Autoverbindingen met 
een reistijd > 2 * free flow

Beoordeling verbindingen 

Gekozen toetsingsnormen in 
onze NWA s:
3. Laat verbindingen zien met 
spitsreistijden die veel groter zijn dan 
in daluren (o.a. Twente)



Bij het zoeken naar de oorzaken (kiemen) en ernst van files zien we dat de 
kiemen die Twentenaren de grootste vertraging geven  vooral buiten het 
studiegebied liggen (bij Deventer), de kleinere kiemen liggen daarbinnen
De analyse van kiemen laat zien dat de fiets een belangrijk oplossend 
vermogen kan hebben Zie o.a. Groningen en Nijmegen.

Analyse verbindingen  



Analyse schakels 1

Kiemen in Groningen en de informatie over 
de automobilist. Ook hier blijkt een relatief 
groot aantal automobilisten een korte rit te 

maken



Kiemen in Nijmegen die overblijven na effectuering 
van prijsbeleid. Een nadere analyse van de 

veroorzakers van deze kiemen levert de volgende 
informatie .

Analyse schakels 2



Autoverplaatsingen in 2020 die de hardnekkige 
kiemen veroorzaken (en daar zelf ook slachtoffer van 
zijn), en waarvan de reisafstand korter is dan 7,5 km.

Analyse schakels 3

Analysestappen:
1. Selecteer 

relevante 
automobilisten

2. Veronderstel 
een percentage 
overstappers

3. Beoordeel effect 
op relevant 
niveau .



informatie

Kwaliteit van 
de beslissing

intuïtie

Beoordeling maatregelpakketten



Effect van maatregelpakketten 
(Verdaas) op het niveau van 
schakels (voertuigverliesuren)

Beoordeling oplossingen 1



Beoordeling maatregelpakketten op het 
niveau van verbindingen (snelheid van 
deur tot deur voor verschillende 
afstandscategoriën)

Beoordeling oplossingen 2



Een beoordeling van 
maatregelpakketten op het niveau 
van schakels en verbindingen is 
moeilijk uitvoerbaar (de belangen 
zijn niet duidelijk). 
Bij een beoordeling op het niveau 
van locaties zijn de belangen 
duidelijker en dus beter 
onderhandelbaar. 

Voorbeeld (z.o.z.): 
Het effect van fietsbeleid op de 

ontplooiingsmogelijkheden van mensen



Relatief weinig bestemmingen binnen bereik

Relatief veel bestemmingen binnen bereik

2004 ochtendspits

Beoordeling oplossingen 3 

Ontplooiingsmogelijk-
heden inwoners



Relatief weinig bestemmingen binnen bereik

Relatief veel bestemmingen binnen bereik

2020 autonoom

Beoordeling oplossingen  4

Ontplooiingsmogelijk-
heden inwoners



Relatief weinig bestemmingen binnen bereik

Relatief veel bestemmingen binnen bereik

2020 fietsbeleid

Beoordeling oplossingen 5 

Ontplooiingsmogelijk-
heden inwoners



Beoordeling oplossingen 6 

Beoordeling maatregelpakketten 
op de ontplooiingsmogelijkheden 
van inwoners.

Fiets scoort ook in Twente goed

Fietspakket:
1. Alle korte 
autoritten (< 7,5 
km) 10% op de 
fiets
2. alle ritten 
tussen Enschede 
Hengelo en 
Almelo 5% op de 
fiets



Effecten verreden kilometers
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Resultaten Stedendriehoek 1

Ook in Stedendriehoek is de fiets behandeld als 
oplossingsrichting onder mobiliteitsmanagement:
Uitgevoerde maatregel: alle korte autoritten (< 7,5 km) 
10% op de fiets



Fiets is dan ook erkend als kosteneffectieve vervoerwijze 
(om de autobereikbaarheid te verbeteren; dit is dus het 
niveau waarop maatregelpakketten zijn beoordeeld).

De effecten op de voertuigverliesuren van het stimuleren van de fiets 
voor korte afstanden zijn in de Stedendriehoek aanzienlijk, zeker in 
vergelijking met de verwachte kosten die hier tegen over staan. Dit 
komt mede door het relatief grote aantal korte ritten dat in de regio 
gemaakt wordt. 

Het is daarom verstandig om in te zetten op directe en conflictvrije 
fietsroutes in en tussen de gemeenten en goede fietsvoorzieningen bij 
belangrijke bestemmingen. Dit vergroot de toegankelijkheid van de 
steden en de bereikbaarheid van de stadscentra. Een nadere invulling 
van de maatregel zal buiten de netwerkanalyse plaatsvinden.

Resultaten Stedendriehoek 2



Resultaten KAN



Leerpunten Netwerkanalyses 

1. De zwakste schakel bepaalt de kwaliteit van het 
eindresultaat

2. Er moet in het proces ruimte zijn voor terugkoppelingen
3. Denk vooraf na over het niveau waarop pakketten 

beoordeeld gaan worden (anders bomen bos )


